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Ordforande har ordet

Hej alla medlemmar!

Sa var det redan dags fér 2020 ars héstnummer! Tiden gar fort
ndr man har roligt sdgs det men efter arets hittills avverkade
dagar kan vi nog vara ense om att ndgon rolighet har vi inte
kunnat notera, endast rapporter om Coronans framfart i landet
och vérlden genom olika media. Hittills har vi dock kunnat
notera att vi som verkar i denna del av landet verkar ha klarat
0SS ganska bra, lat det gdrna férbli sa! Den isolering som dven
drabbat oss i de olika riskgrupperna har naturligtvis inte heller
medverkat till att géra tillvaron léttare. | dagarna meddelades att
vi far leva ytterligare en okdnd tid med dessa restriktioner, det
blir alltsa att fortsétta att bita ihop och kdmpa vidare med
férhoppning om att vi dven fortséttningsvis kan klara oss fran
Coronans hdérjningar!

Efter ett hittills turbulent och osédkert ar har F4 Kamratférening
fattat beslutet att stélla in alla planerade aktiviteter fram till
arsmétet 2021 som vi hoppas kunna halla under senare delen av mars manad. Det blev ju inget
arsméte under innevarande ar eftersom Coronan kom och stékade till det.

Trots att aret hittills har varit lugnt fér egen del vad avser sjukdom m.m har det varit svart att hitta
material till detta nummer av Frésé ldgerblad, darfér har jag valt att Idgga in min "levnadsberéttelse”
som handlar om mitt liv hur det blev och i viss man varfér. Beréttelsen har véxt fram under de senaste
fem aren och kommer ndg att fortsétta véxa ytterligare under kommande ar. Det &r min férhoppning
att du som ldser den skall finna den intressant, den beskriver mitt liv!

Vi ndrmar oss ett nytt 4&r med god fart och jag har défér tittat igenom var medlemsférteckning infér
ndsta gallring och kunnat notera att viljan att betala sin medlemsavgift inte verkar vara sérskilt hég!
Kolla gérna hur det star till med din inbetalning och tédnk pd att det aldrig ar fér sent att betala!

Via var hemsida kan du enkelt kontrollera om du har betalt. Just nu har vi dock inte mdjlighet att
uppdatera hemsidan eftersom vi inte kommer at den server som hdrbargerar denna.

Som avslutning sa vill vi 6nska er alla:

w niktigt God Jul
act Ett Gott nytt dr!

Hndens Falk

Ordférande
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Férord
Denna lilla skrift dr framst tillignad mina barn och barnbarn for att ge en bild av vem jag var som
person och varfor. Mitt yrkesliv, vilket jag i samband med min pensionering kommenterade med
orden "jag har haft roligt var enda dag under mitt yrkesliv, skulle jag fa chansen att borja om sa skulle
jag inte dndra en endaste dag eller handling". Jag hade turen att fran forsta dagen fa dgna mig at precis
sadant som jag upplevde som intressant, roligt och utvecklande. Tiden efter pensioneringen har hittills
kunnat fortsitta i samma stil. Det viktiga dr att aldrig sldppa kontakterna med gamla arbetskamrater
och att sa langt mojligt halla kvar sina gamla rutiner och virderingar.
I stort hela den aktiva tiden av mitt yrkesverksamma liv har innehallit olika former av utbildning.
Under de forsta aren var det mest fragan om grundldggande utbildningar som efterhand dvergick i mer
fackinriktad utbildning med inriktning pa det yrkesfack som man var placerad i. Infor varje yrkessteg
véntade alltid ett utbildningssteg som syftade till att formedla all den grundkunskap som erfordrades
for att kunna 16sa de uppgifter som man skulle komma att stillas infor.
Kort sagt skulle man kunna siga att jag under mitt yrkesverksamma liv har suttit pa skolbianken mer
eller mindre under 35 ar!
Allt dokumenterat med sedvanlig noggrannhet i Forsvarsmaktens Rullkortsystem.



- mMitt RULLKORT under aren 1963 - 2000

H6gstutb: EFTERGYMN. UTB. TRE AR - EJ UNIVERSIT

TAKTISK UTBILDNING FOR MILITARER

Yrke

Statlig anst tid: T.o.m.:

000701 (55+) FORTIDA TJANSTEPENSION

Semgrund: 35 Sem kvarvarande: 0 Sem sparad:
Int.Tjg.:

ET/HOGSKOLA

08-11-12 RULLKORT CSS/PA Sida: 1

450316-1418 Anvid:
FALK ANDERS E V Grad: KAPTEN /5 760901

. Pkat: OFFICER TAK OPE Fsg: FV
BENSKEDSVAGEN 11 Pkod: F 4
831 61 OSTERSUND Plac tv: F 4/SE NN Karridrst: 690901
Tel bost: 063-126124 Tidsb plac: l:a Anst FM:
Tel arb : Planansv:
Mobiltel:
Tel/Ovr :
Email :
G 1lén : 22790 000401 RK-dat: 960221
F Lonetillédgg: O NOR: 94
Redenhet:

0 Sem. uppdat: 060127

PLACERING / TJANSTGORING

FROMT OM ENL ORDER FORBAND o
940701 F4 94027 Plac tv: F 4,FROSON

ANSTALLNING /TJANST FORE

FR OMT OM ENL ORDER OMF KPL TJANST

631015 991231 F5 49/63 000 UTO F

650504 991231 FOB 35/65 000 UTO F 1,FNAVELEV
651029 991231 F12 49/65 000 UTO F 12, FLYGNAV
680819 991231 F4 33/68 000 UTO F

690901 991231 TKF 69066 000 UTO F 4/SE NN, 1.
800701 820930 000 UTO F

821001 830531 F4 82038 000 UTO F

830601 850531 TFG 830050 000 UTO F 4/SE NN, OF
850601 850630 OBSKR850613 000 UTO F 4/SE NN, OF
850701 870531 ALS 84-85 000 UTO F 4/SE NN, OF
870601 881031 L-ATF 86/87 000 UTO F 4/SE NN, OF
881101 891231 OBSKR890201 000 UTO F 4/SE NN, OF
900101 940630 RALS 89/90 000 UT® F 4/SE NN,OF
ANSTALLNING FM

FROMT OM ENL ORDER OMF NR ANSTALLD S
940701 000630 F4 94027 100,00 1 IF OFFICER

UTNAMNING/FORORDNANDE I GRAD

FR O M ENL ORDER GRAD  PKOD PKAT, BEFALSGRP
760901 7609 KN FV MIL AKTIV, KOMPOFF
830601 CFV830511 F 4 OFFICER TAK OPERATIV,

9 4 07

5,FALTFELEV VID F5 EF

VID F1 NF
IGATOR 2. GR

4/SE NN,FLYGNAVIGATOR 1. GR

FLYGNAVIGATOR I F

4/SE NN, KOMPANIOFFICER, HFO13
4/SE NN, KOMPANIOFFICER,HFO13

FICER,HFO15
FICER,HFO16
FICER,HNO18
FICER,FNO13-21
FICER,FNN13-21
FICER, IF

OM

OFPFL




RULLKORT CSS/PA Sida
UTSKRIVET 08-11-12 450316-1418 FALK ANDERS E V 2

TIANSTGORING/BEFATTNTING

FR OMT OM ENL ORDER BEFATTNING

800701 820930 4/SE NN, TAKTIKGRP 860,CH TAKTIKGRP 860
820701 851031 4/SE NN, UTBILDNINGSPLUT 860,CHEF
821001 830314 F4 82038 4/SE NN, UTBILDNINGSPLUT 860,CH UTBILDNINGSPLU
851101 880630 CFV 851007 4/SE NN, UTBILDNINGSPLUT 860, CHEF
880701 900630 F4 88026 4/SE NN, RADAROVNKOMP 860/870,STF CHEF
900701 900916 F4 90026 4/SE NN, RADAROVNKOMP 860/870,STF CHEF
900917 910930 F4 90026 4/SE NN, RADAROVNKOMP , CHEF

911001 930630 F4 911001 4/SE NN, RADAROVNKOMP , CHEF

930701 940630 F4 4,RADARKOMP PS 860/870, CHEF

940701 971231 F4 94026 4, CENTRALDETALJ, CHEF

980101 981231 F4 98001 4, CENTRALDETALJ, CHEF

990101 000630 4,KRO SEKTION, HANDLAGGARE

990101 991231 4,SPB 2000, TILL FORFOGANDE

L e B e B e e B e e M e B |

SARSKILD TJG/KONTROLLER

FROMT OM ENL ORDER SLAG/TYP -BEFATTNING

670101 671010 F12 18/67 / CFV

671010 680316 F12 40/67 / CFV

680316 750801 F12 40/67 / CFV

750801 751101 TFF 75064 / CFV

751101 751101 TFF 75042 FLYGTJANST UPPHOR (FFRED) /00 CFV
870311 870328 F4 87009 KFO/EGET F 4/SE NN

TILLAMPAD LON

FR O M ENL ORDER LONEPLAN/LON I SEK
810701 FO 101006 00000
850701 NO 151508 00000
881101 NF 171708 00000
890101 NF 181808 00000
900101 IF 16000 00000
910101 IF 16378

920401 IF 17400

940101 IF 18255

950701 IF 18584

960101 IF 19384

970101 RALS 95-98 IF 20290

980701 LSS FHG IF 20940

990401 PERS 991130 IF 22490

000401 LSS FHG 22790

FASTA LONETILLAGGS G

FR OMT OM ENL ORDER ORSAK . BELOPP OMF ANR
940101 000630 AVTAL 0764 FLYGTLG BIBEHALLANDE 1375 100,00% 1

UTBILDNTING

FROMT OM ENL ORDER KgRSBENAMNING KURSKOD KAT
631015 640930 FOB 90/64 FOFS 1.0MG 1001 3




RULLKORT CSS/PA Sida
UTSKRIVET 08-11-12 450316-1418 FALK ANDERS E V 3
UTBILDNING

FR OMT OM ENL ORDER KURSBENAMNING KURSKOD KAT
690909 691219 F4 1/70 GSU 1:3 RRJAL 2175 3
700112 700612 F4 28/70 GSU 1:4 RRJAL 2176 3
710810 711216 F4 53/71 KOMPOFFKURS 1 (FNAV) 1500C 4
720110 720303 F4 15/72 KOMPOFFKURS 2 (STRI) 1518A 3
760405 760409 STRILKURS (RRJAL) TALSTRI 2169A 3
760420 760521 SPU 75 STRILKURS (CRRJAL) 2179 3
760524 770124 F4 4/77 GSU 1:4 RRJAL 2176 3
760920 761015 SPU 76 STRILKURS (RRJAL) INSTR 2178 23
761025 761029 F4 49/76 FORBANDSVECKA RRJAL TAST 2180 3
771114 771114 TFF 77080 GSU 1:3 RRJAL 2175 3
771206 771208 F4 1/78 INCIDENTBEREDSKAPSKURS 2191 3
781031 781031 F4 45/78 UNDERRATTELSEKURS (FREDST 2632 3
790115 790119 F4 7/79 TAKTIKKURS STORLEDARE 2184 3
800812 800826 F4 41/80 PS 860/T,TAKTISK SYSTEMKU 2121 3
800827 800912 F4 41/80 PS 860/T,SYSTEMKURS HANTE 2122 3
820419 820429 TFF 82016 VAPENTJANST O STRIDSTEKN

830606 830617 PS 860/T, STORSKYDDSKURS 2123 3
840402 840413 PS 860{T,RRKOMPCHEFSKURS 2125 3
850415 850419 F4 85019 RATTSVARDSKURS 2 2502 3
851209 851213 F4 86004 RRGC/T TEORIDEL

870218 870303 F4 BAM-S (5 DAGAR)

881017 881025 F4 88045 PS-870 TAKTISK SYSTEMKURS 2106 3
890306 890310 F4 89011 RATTSVARDSKURS KOMP OCH D 2502A 3
891204 891208 A0890410210 KURS MOTTJ REGMOTBEF, KOMP A0246 5
940502 940504 F4 94034 TRANS FARLIGT GODS ADR/ADR-S UTBRAPPORT

SPRAKKTU

SPRAK
ENGELSKA
TYSKA

NSKAPER

HORA TALA LASA SKRIVA DATUM
GOD GOD GOD GOD 960308
GANSKA GOD GANSKA GOD GANSKA GOD NYBORJARE 970227




Tiden i Uppsala 1945 - 1963

Uppvaxttiden 1945 - 1952
Jag foddes klockan 02,52 den 16 mars 1945, pa Akademiska sjukhusets BB-avdelning i Uppsala. Min
mamma hette Essie, Svea, Maria och var fodd Jansson. Pappa hette Erik, Einar.

Efter ca en vecka kunde jag komma hem till mitt forsta hem pa Liljegatan 6C i Uppsala.

Den 3 juni 1945 dopes jag till Anders, Erik, Valfrid. Erik efter min farfar och Valfrid efter min morfar,
Valfrid Jansson. Min mormor hette Ester och farmor Matilda (fodd Bjorklund).

Jag doptes i Uppsala domkyrka av Ragnar Fredberger. Den fosta gangen jag gick sjélv var den 4. juni
1946. Tiden pa Liljegatan 6 tog slut i mitten av 1947 da vi flyttade till var nybyggda villa pa
Orbygatan 24 (Tjirlblomstret nr.13) i stadsdelen Filhagen.

Den 5.augusti 1950 kom min lillebror som kom att dopas till Klas, Erik, Gunnar.

Min uppvixt under de forsta aren fram till skoltiden har inte lamnat nagra starkare intryck.

Tiden var lugn och harmonisk. Semestrarna och semesterresorna genomfrdes med cykel vilket gjorde
att resorna forlades till niromradet, fraimst 6stra Uppland dér en stor del av var slidkt fanns bosatt.
Ibland besokte vi dven den del av sldkten som var bosatt i Stockholmsomradet, farbror Yngve och
faster Helga Kempe och kusinerna Erik och Ingvar. De bodde i en storre villa i Kummelnés utanfor
Stockholm. Aven farbror Oskar och faster Gerda boende p&4 Sammaritgrind 3 pa soder i Stockholm
besoktes regelbundet. S& smaningom inkdpte pappa en motorcykel med Husqvarna 125 cc motor som
efter en tid byttes mot en DKV 350 cc med sidovagn och nu kunde vi ta oss lite langre strickor for att
hilsa pa sldkt och vidnner. Den forsta bilen kom in i bilden runt 1955-56 och var en Morris 8 arsmodell
1947. Den bilen byttes 1958 ut mot en fabriksny Volvo PV 544. Efter denna var pappa Volvo trogen
dnda fram till 1976. Totalt blev det 1 st PV 544, 3 st Amazon och 1 st 142 innan det blev mérkesbyte
till Audi.

Aren 1951 — 1952 gick jag i lekskola (idag forskola) pa Tokelsgatan i stadsdelen Falhagen.

Folkskoletiden 1952 - 1958

Hosten 1952 var det dags att kliva in i skoltiden klass 1 i Vaksalaskolan och triffa Marianne Hellberg
som skulle bli min ldrare under de tva forsta aren. Marianne hade sin bostad i samma stadsdel som
huvuddelen av sina elever sa det kunde hinda ganska ofta att vi kom att ha séllskap till eller fran
skolan. Nistan granne med Vaksalaskolan pa Salagatan 35, bodde farmor. Ibland kunde det hinda att
jag kilade in till farmor innan jag fortsatte min vandring hem till Orbygatan. Vid denna tidpunkt var
det alltsa vanligt att alla skolbarn gick till och fran skolan sjélva eller tillsammans med klasskamrater.
Vad jag kan minnas, var det aldrig nagon skolelev som limnades eller himtades av sina fordldrar eller
annan anhorig och bilskjuts forekom inte heller eftersom det var mycket ovanligt att familjen hade
tillgang till en bil vid den tiden. Infor klass 3 och 4 var det dags for ny ldarare, Bernt Malm och dven ny
skola, Almtunaskolan, en skola som var alldeles nybyggd. Under denna tid skrevs jag dven in som elev
vid den Kommunala musikskolan dir jag under det forsta aret fick ldra mig att spela Mandolin. Efter
detta "introduktionsar” valde jag att fortsétta med Fiol.

Min musikldrare var Harald Andersson en helt gudomlig ldrare som jag skulle komma att fortsitta hos
under totalt 10 &r, varav de sista dret som “privatelev” i hans hem pa Ostra Agatan i Uppsala.

Jag kom att ha i stort sett samma klasskamrater dnda sedan forsta klass. Infor fortséttningen valde jag
tillsammans med pappa och mamma att soka till den kommunala tredriga realskolan, dir jag ocksa
kom in, vilket i sin tur innebar att jag skulle genomfora ar 5 och 6 i specialklass som forberedelse for
realskolan och dess krav. Min klassforestandare i S:an hette Erik Weinz och i 6:an Viking Hjalmar.
Det blev dven ny skola igen, Brantingsskolan, aterigen en alldeles nybyggd skola.

Realskoletiden 1958 - 1961
Hosten 1958 kunde jag borja realskolans klass1 med klassforestandaren Rudolf Rutqvist. Forsta
skolaret i realskolan avlopte sadidr och med varierande resultat, kanske mycket beroende pa en annan
och hogre takt i skolarbetet, dock kunde jag avsluta ldsaret med godként och darmed uppflyttning till
andra arsklassen.
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Detta ldsar kom att bli ganska jobbigt vilket i slutindan kom att innebira ej godkénd och jag tvingades
ga om andra aret. Nu var jag rejilt skoltrott och less pa det mesta. Det enda som kunde motivera nig i
nagon man var var karismatiska men stenharda klassforestandare, Sune Svensson, (vilken jag faktiskt
beholl kontakten med dnda fram till hans dod den senare delen av 1970-talet) alltsa langt efter
skoltiden. Slutresultatet av min realskoletid blev att jag under hosten 1961 klev av skolan.
Sammantaget kan man séga att folkskoletiden priglades av lugna och engagerade lédrare, realskoletiden
av hogt tempo, auktoritdra och kriavande ldrare som kanske inte helt ut hade en formaga att lira ut.
1960 hade jag uppnatt "mopedaldern och jag fick i fodelsedagspresent av min farmor en begagnad
moped, en Apollo Motorette som sanir héll pa att bli mitt 6de nir framgaffeln i samband med passage
av ett jarnvagsspar i Boldandernas industriomrade gick av. Resultatet blev dykning Gver styret och ner i
gatan, ambulans till akademiska sjukhuset!

Under den hér tiden kom intresset for
flyget att blomma ut och som ett resultat
av detta intresse var jag under nagra ar
med i "Flygpojkarna” som var
Flygvapnets ungdomsverksamhet och
som under host, vinter och var bedrevs
vid samtliga flygflottiljer, i mitt fall var
det F 16 som gillde dér vi under
tisdagskvillar bedrev kursverksamhet

| syftande till att ge insikt i verksamheten
| vid ett flygforband.

Var huvudinstruktor var under dessa ar
faltflygaren Martin Lang, vilken
sedermera skulle komma att figurera som
an av piloterna som rekryterades av Carl-
Gustaf von Rosen for hans
flygverksamhet med MFI 9 under

Biafrakriget.
Under helgerna, frimst 16rdagar, kunde vi nyttja den simbassidng som fanns inne pa flottiljomradet for
diverse simaktiviteter och vattenlekar.

Eftersom skoltiden var avslutad gillde det nu att forsoka bestimma vad man skulle dgna sig at i
framtiden och dér fanns flyget hogst upp pa listan.

Allt mer drogs jag till flyget, dven om jag vid denna tid &dnnu inte insett att detta skulle komma att bli
en stor och betydelsefull del av mitt fortsatta liv!

Ut i arbetslivet 1961 - 1963

Nu gillde det att skaffa sig ett jobb och det gick ganska litt eftersom Bussbolaget (idag Uppsalabuss) i
samma veva sokte ny personal, bland annat ett antal nya busskonduktorer.

Jag sokte och blev antagen. Efter nagra dagars utbildning var det dags att paborja det forsta "riktiga
jobbet"dédr man varje manad kunde kvittera ut en egen 16n!

Jobbet innebar en form av skiftgang med endera tidiga morgnar eller sena kvillar. Under denna tid
traffade jag Helena Pettersson, som jag kom att halla ihop med fram till hosten 1965. Tjansten som
busskonduktor var pa grund av arbetstiderna ganska kriavande sa efter ett ar sokte jag nytt jobb vid
Wolraths bil AB dir jag blev bensinstationsbitridde vid deras Esso-station.

Detta jobb passade mig betydligt bittre och jag kom att trivas mycket bra. Under denna tidsperiod
kunde jag ta korkort och kopte dven min forsta bil, en Volkswagen 1200 arsmodell 1956, som
betingade ett pris av 500:-. Bilen var vil begagnad och krivde omfattande renoveringsinsatser. Nir de
flesta ev dessa arbeten var avklarade kunde bilen beskadas i sin nya rubinréda kulor.

Vid denna tidpunkt transporterades inte salubilar (nya bilar fran leverantor) till aterforsiljarna med
hjélp av biltrailers, utan dessa himtades och kordes till respektive aterforséljare av dess personal. I
denna verksamhet deltog jag vid atskilliga tillfdllen vilket gav tillfille att fa prova senaste
bilmodellerna ur GM:s modellprogram. Dessa “bilhdmtningsresor gick till pa foljande sitt:
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5-6 lediga personer samlades nagon eftermiddag for att med bil bli nertransporterade till General
Motors nordiska (som var generalagent for GM-bilar) i Hammarbyhamnen i Stockholm. Med oss hade
vi s.k. ”grona registreringsskyltar” till bilarna eftersom dessa naturligtvis var oregistrerade och ett antal
bensindunkar (alla bilar var i princip tomma pa bensin). Efter utkvittering av bilarna var det bara att
kora mot Uppsala igen!

Under denna tid stotte jag pa min gamla klasskamrat fran realskolan Lars-Goran (Lasse) Egrell, som
jag umgatts ganska mycket med, pa en dans och han berittade att han just kommit i pa flygskolan pa
Ljungbyhed.

Jag hade haft mina funderingar pa att soka men @nnu inte gjort detta, men utbrast dnda: ’vi syns
dérnere!”

Ganska omgaende skaffade jag ansokningshandlingar som fylldes i och skickades in och dérefter var
det bara att vinta. Svar kom och jag kallades till test i Stockholm, den forsta gallringen var f6r mig
vunnen!

Efter genomforda tester och ytterligare en tids vintan kom svaret att dven jag var antagen till
flygutbildning till faltflygare i flygvapnet.

Tiden i Flygvapnet 1963 - 2000

FOFS och flygskoletiden (GFU) i Ljungbyhed 1963 - 1965

Fran 1963-10-15 anstilldes jag i Flygvapnet som Filtflygarelev vid Krigsflygskolan F5 i Ljungbyhed.
Tiden 63-10-15—64-10-01 genomfordes skolstudier vid Forberedande filtflygarskolan FOFS vid
Herrevadskloster i Ljungbyhed.

Denna utbildningstid innefattade en av de absolut bésta utbildningsperioder jag under mina ar upplevt.
Visserligen hogt tempo och hoga resultatkrav, men otroligt kompetenta och engagerade ldrare som
verkligen gick in for sin uppgift, att lira ut.

Detta sammantaget resulterade i ett hyfsat slutbetyg och hosten 1964 var det dags att flytta in pA F 5
och 1:a flygskolan for att paborja flygutbildning pa SK50 SAAB Safir.

Till att boja med forlopte allt som forvintat men under hela tiden fanns den starka pressen att man
maste uppfylla utbildningsmalen och man sag hela tiden kurskamrater som fick lamna utbildningen
och resa hem.

Under hela utbildningstiden pa Ljungbyhed hade man som elev endast tre fria hemresor, jul/nyar, pask

och semester. Ovriga resor fick man sjilv bekosta s det blev inte si mycket resande. I januari 1965
ringde varningsklockan, jag var uppsatt for kontrollflygning, vilket kunde intréffa da
utbildningsresultaten inte var vad som kridvdes for fortsatt utbildning. Kontrollen omfattade
roteflygning tillsammans med min kurskamrat Hjalmar Lindberg frin Ostersund, Hjalmar som senare
kom att placeras vid F21 i Lulea, dér han avslutade sin aktiva tid i flygvapnet som chef for
kameralenheten (kassachef).

Eftersom det inte gick vigen for ndgon av oss var det slutfluget pa Ljungbyhed och var utbildning till
faltflygare avbrots. Vi fick dock bada en ny chans i och med att vi blev beordrade att instilla oss vid
UTK (Flygvapnets uttagningskommision i Stockholm) under hemfirden. Dir fick vi bada redogora for
vara upplevelser fran flygskolan och som avslutning erbjudandet om att fa ga en utbildning till
Flygnavigator vid F1 i Visteras. Naturligtvis tackade vi bada ja till detta erbjudande.

Kursen skulle borja 1965-05-04 sa vi fick fara hem och fordriva tiden fram till dess. Tiden vid
flygskolan och delvis dven tiden vid FOFS upplevdes som jobbig med stenhérd disciplin och en nistan
total avsaknad av medkinsla hos lirarkaren. De flygldrare som i méanga fall tvangskommenderats™ till
flygskolan upplevdes ha som mal att snarast avskilja i stort halva elevkaren. En vilja hos flygldrarna
vid den tiden, att verkligen jobba for att ldra ut verkade inte finnas med i bilden.

Sjalv fick jag vid aterkomsten till Uppsala ett jobb vid en livsmedelskedja dir jag sysslade med det
mesta fram till dess att den nya utbildningen i Visteras borjade.
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Flygnavigatorsutbildningen (GNU) vid F 1 i Vasteras 1965

Mandagen den 4. maj 1965 samlades kursdeltagarna pa F1 dir kurschefen kapten UIf Littmark och
huvudliraren fanjunkare Bernt Storm hilsade vilkommen och redogjorde for utbildningens omfattning
och didrmed var allt igang igen. Som ldrare i navigation hade vi dven 1.fnav Gunnar Nilsson
(Mossberg)

Alla kursdeltagare kom fran ”sparkade” filtflygarelever och vi skulle under utbildningstiden komma
att bli ett vil sammansvetsat ging.

Dessa var bland andra: Urban Bengtsson (som jag skulle komma att kampera ihop med under néstan
hela min tid i Flygvapnet). Urban flyttade upp till F4 och Froson redan varen 1967 eftersom F 4 skulle
overta de J32B som tidigare hade funnits vid flottiljen i Visteras da dessa nu skulle ersittas av J 35 F.
En annan som jag skulle komma att tillbringa mycket fritid med var Sven Jernstréom (som jag kom att
tjanstgora pa F12 Kalmar tillsammans med till hosten 1968 da Sven omplacerades till F11 eftersom
turen nu kommit till F 12 att byta till J35 F fran hosten detta ar), Peter Sarnblad (avslutade sin
utbildning under GFSU vid F12), Gunnar Carlsson ( plac. F12, F4 och F11, blev sedan barnlikare (i
Karlstad),

Kursen var 6 manader lang och utbildningen omfattade savil militdra som civila &mnen. Mycket
teknik och yrkesinriktat savil som vanliga civila amnen som engelska och matematik.

rena motsatsen till tiden vid flygskolan. Hir fanns inte den elev/ldrarementalitet som var radande vid
flygskolan utan hér var alla ndrmast som kamrater. Tiden gick dock fort samtidigt som kunskaper och
fardigheter 6kade markant och i oktober 1965 var det dags for examen och tilldelning av den forsta
flottiljplaceringen dir jag hade valt F 12 Kalmar. Det var en ganska skon kinsla att fa motta sina
gyllene vingar och de forsta gradbeteckningarna, furir (flygnavigator av andra graden.)

Graden innebar att man fortfarande hade statusen elev men, att den fortsatta utbildningen foretradesvis
bedrevs vid hemmaforbandet och i form av att skaffa sig erfarenheter och fardigheter i sitt nya yrke.
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Jag, Gunnar Carlsson, Hjaimar Lindberg, Sven Jernstrom, Urban Bengtsson, Nils-Géran Andersson vid vér
"flygande lektionssal" Tp83 Pembroke
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Hjalmar Lindberg, Urban Bengtsson, Nils-Géran Andersson, Sven Jernstrém, jag sjdlv pd F 1 1925 vid
vdr kommande arbetsplats J32B "Lansen"

Forsta forbandsplaceringen F 12 Kalmar 1965 - 1968

Mandagen den 29 oktober 1965 reste jag med min bil de 50 milen fran hemmet i Uppsala till flottiljen
i Kalmar. Det var med spand forvintan jag tidigt pa morgonen startade min fard for att na malet till
klockan 10:00 som var den instéllelsetid som angivits. Vil framkommen till Kalmar stannade jag till
vid ett kafé vid Stortorget for att fa i mig en kopp kaffe eftersom det ju var nagra timmar sedan jag at
min frukost. Da jag inte hade full koll pa viagen ut till flottiljen passade jag dven pa att fraga efter en
vigbeskrivning, vilket jag ocksa fick. Salunda stéirkt kunde jag instélla mig i vakten pa F 12 dér jag
fick ytterligare instruktioner. Jag blev visad till f.d. 3.div gamla flygtjdnstbyggnad dir vi nytillkomna
elever skulle husera tills vidare.

Dér togs vi emot av stéllféretrddande divch. 16jtnant Bengt Martinsson som hélsade oss vilkomna och
presenterade var fortsatta utbildning och dess innehall. Vi blev édven tilldelade var sitt uthyrningsrum
vilket fran och med nu skulle vara var och ens egen permanenta bostad.
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Védgen in mot vakten vid Kalmarflottiljen F 12.

Radarinflygningsskede (RIS) hésten 1965

Tiden som foljde inneholl fortsatt flygning med TP83 vilka nu utrustats med den siktesradarstation
PS42/A som vi skull utbilda oss pa och ldra oss behirska till fullo. Till var hjélp fanns dven en enkel
radarsimulator som uppkopplad till en J32B i en hangar gav oss lite arbetsmiljokédnsla och visade sig
vara ett fortréaffligt hjalpmedel. Dagarna varvades med flygpass i TP83 och teorilektioner. Det var
mycket som skulle ldras in sa det gillde att hinga med eftersom det fortfarande fanns en risk att bli
avskild om man inte klarade kraven.

Tiden gick och det blev 1966. I januari blev det sa dags for luftdop i J32B, nistan pa dagen ett ar efter
att jag fick lamna flygskolan. Det var en typisk sydsvensk vinterdag lite gramulen och med ett tunt
lager sn6 pa marken. Min forare var Bengt Martinsson och det var forsta passet efter lunch. Det var en
omvilvande kinsla att dntligen fa kliva ner och spinna fast sig i flygplanet och veta att nu var det
dags! Vi startade bana 34 med full effekt alltsa tind efterbrinnkammare. Att bara kidnna “histsparken”
nir efterbrinnkammaren tidndes och det bara bar ivdg, var en minnesvird och omtumlande upplevelse
(som senare blev vardagsmat!). Bara upplevelsen att fa kinna pa G-krafterna niar G-drékten gjorde "sitt
jobb" var en nagot udda upplevelse om #n inte helt behaglig forsta gangen. Bengt presenterade
flygplanet fullt ut i alla hojdskikt och fartomraden just for att visa flygplanets potential. Efter ca. 45
minuter i luften landade vi ater pa F12, med en mycket svettig men ndjd navigator i baksits som nu
hade fatt prova pa och invigt sin nya arbetsplats, dessutom blivit 6verljudsdopt!

Grundlaggande flygslagsutbildning (GFSU) 1966 - 1967

Nu hade vi dven flyttat over till 2.div ordinarie flygtjanstbyggnad dér vi snabbt kom in i génget.
Eftersom de flesta av divisionens flygande personal av yngre argang var ogifta och bodde pa
flottiljomradet blev vi ett vdl sammansvetsat gdng som holl ihop savil i tjansten som pa fritiden. Vi
skulle nu vidareutbildas till vil fungerande navigatorer/radaroperatorer for “det kalla kriget” som da
pagick som bist. Dagar och veckor rusade ivdg med ibland 5 flygpass om dagen sa man hade séllan
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nagra somnproblem. Under de forsta manaderna deltog vi inte i kvills och morkerflygningarna
eftersom man behdvde ha natt en viss utbildningsniva for detta

Sa det blev forst under hosten 1966 som vi fick vara "morkerdop” Just detta att starta och komma upp i
luften i totalt morker var i sig en udda upplevelse. En annan udda upplevelse var att ligga pa 13000
meters hojd en bit in 6ver Smaland och samtidigt se ljusen fran vara nordiska huvudstidder Helsingfors,
Kopenhamn, Oslo och Stockholm, givetvis var kravet att det var nagorlunda klart vider! Under slutet
av aret fick vi ocksa borja vara med pa de olika tillimpningsovningarna vilket blev till vilkomna
avbrott i den dagliga tjidnsten. Att det var for kriget och landets forsvar som vi 6vade var det nog ingen
som pa allvar reflekterade over.

Det hir var ju faktiskt under den tid da ”Kalla kriget” var som kallast!

Dagar och veckor blev till manader och det mesta blev rutin allt eftersom kunskaper och fiardigheter
okade.

Lennart Uhlman
och jag efter
ett flygpass
1968

Fortsatt flygslagsutbildning (FFSU) 1967 - 1970

Den grundldggande utbildningen (GFSU) var nu avslutad och vi var med vara ca 500 flygtimmar rejélt
varma i kldderna. Den dagliga rutintjidnsten hade i och med att vi nu lamnat GFSU-tiden bakom oss,
utokats med Incidentberedskapsperioder under den tid da vi normalt var lediga. Normalt bedrev vi var
incidentberedskap vid F 12. Oftast renderade denna beredskap i minst en start per dag och ddarmed
oftast dven kontakt med fraimmande flygplan.

Under de perioder da incidentberedskapsansvaret vilade pa F 12 kunde beredskapen vara fordelad pa
foljande sitt: dagen kunde borja med att vi gick pa beredskapen ett antal timmar innan ordinarie
tjanstgoringstiden normalt startade ( 05:00 eller tidigare). Nar normal flygdvningstid startade kunde vi
vara lediga fram till lunch da vi ater gick in i beredskapen, for att ater vara lediga fran da
eftermiddagens flygovningar startade fram normal arbetstids slut da vi ater gick in i beredskapen.
Denna typ av beredskap bedrevs oftast veckovis och kunde vara ganska anstréingande.

Ett speciellt minne fran ett incidentberedskapspass hirror fran nyarsdagen 1968. Vi gick pa
beredskapen runt klockan 05:30 och redan fran borjan hade vi tva flygplan i beredskap for enskild start
eftersom vi fran ljusningen skulle ha en rote (tva flygplan) i beredskap. klockan 05:50 beordrades
beredskapsgraden "hogsta", vilket oftast innebar att vi kunde forvinta oss en insats mot nagot oként
flygforetag. Efter ytterligare ett antal minuter kom sa ordern " starta sydost" till bada flygplanen. Vi
startade och steg till ca. 5000 meter pa nordvéstlig kurs for att sedan vénda till kontrakurs under svag
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dykning. Kursen ledde rakt 6ver centrum i Kalmar, som vi passerade med ca. 1100km/tim pa nagot
100-tal meters hojd, mitt dver Kalmar centrum kom &dven "halv broms, nu," (luftbromsen gjorde att
turbulensen runt flygkroppen kraftigt 6kade och ddrmed bullret) vilket uppvaknande det maste ha
blivit en tidig nyarsdagsmorgon! Eftersom vi inte fann nagot verkligt mal sa kan man missténka ett
jaktledaren (JAL) hade bestimt sig for att "vicka Kalmar" och visa att beredskapen var god dven en
tidig nyarsdagsmorgon!

Varen 1967 var vi nytillkomna vil inne i den dagliga tjansten och det blev dags att forbereda for ett
nytt ging navigatorer. Dessa skulle placeras vid 1.div. Jag skulle fungera som en av ldrarna for detta
gidng och fick déarfor byta division till 1.div. Det blev alltsa dags att ater flyga TP83, men denna gang
som ldrare. Lirartjdnsten var en trevlig och ldrorik tid som verkligen tilltalade mig och som jag skulle
komma att atervidnda till manga ganger under min fortsatta tid i flygvapnet. Under tiden vid F 12 kom
jag att sitta ett personligt hojdrekord. Vid en tidigare flygning till Sdve kom ett av vara flygplan att
landa pa sandad bana varvid sand sdgs in i motorn .Eftersom man befarade att sanden kunde ha orsakat
motorskador fick flygplanet inte flygas fore en noggrann kontroll. Efter en okulédrbesiktning av
ledskenor och kompressorskovlar togs beslutet att flygplanet utan problem skulle kunna flygas hem till
Kalmar och att man i samband med denna flygning skulle utfora en kontrollflygning av motorn.
Uppdraget att gora denna flygning gick till andre flygingenjoren vid F 12 Sven Olov Hakansson
(sedermera Hokborg som under 1990-talet blev stor chef for JAS-projektet inom Forsvarets
materielverk) och jag. Efter inledande kontroller att allt fungerade normalt fragade Hakansson ” Skall
vi kolla hur hogt vi kommer?” Detta hade jag ingen invindning mot sa med fullgas och tind EBK
borjade vi kldttra uppat. Sa smaningom borjade himmelen Gver oss anta en mer morkbla ton och vid
hojden 17600 meter var farten sa lag att flygplanet tenderade att vika sig, sa dér avbrot vi. Det blev i
alla fall ett snyggt hojdrekord! Med J32B var det godként att flyga upp till 14000 meter. Resten av
flygningen hem till Kalmar gick @ven den helt enligt rutin.

Under tiden vid F 12 fick jag dven uppleva mitt forsta allvarliga flygtillbud. Under en 6vning i
avancerad roteflygning behovde min forare, (Dag Florén) hastigt dra av gasen for att sedan snabbt dra
pa igen med resultatet att jag horde en skarp smill och dérefter kunde jag hora att motorvarvet
minskade. Jag hade inte upplevt detta tidigare sa jag fragade givetvis Dag vad som hént. Hans svar var
helt utan dramatik “det var bara motorn som stannade”. Efter nagon halvminut gick den lugnt och
tryggt igen. Under den hir perioden lirde man sig verkligen att lita pa sin forare till 100%, vilket var
forutsittningen for en vil fungerande och yrkesskicklig besittning.

Livet gick sin gilla gang och manaderna lades pa hog. Det borjade roras om inom
flygvapenorganisationen. En ombevépning fran J32 till J35 var pa gang och F12 skulle ombevipnas
efter att F 9 hade fatt sina J35-or. Nu blev det inte sa, F 9 lades ner och det beslutades att dessa
flygplan i stillet skulle ga till F 12. Det blev med andra ord lite brattom. Darmed blev
flygnavigatorerna arbetslosa vid flottiljen och vi skulle flyttas till andra férband utrustade med
flygplan 32, framst var det attackflottiljerna som skulle fa ticka sina vakanser men en del skulle kunna
fa folja vara J32B till F 4 och F 21 som skulle fa 6verta flygplanen.

Sjélv valde jag att soka en plats vid F 4 pa Froson. F 4 kallades ofta for “Froso flygklubb” av elaka
kamrater. Det skulle dock visa sig att uttrycket inte helt var taget ur luften.

Den sista sommaren 1968 blev en stor forandring i mitt liv da mycket kom att hinda. Den 18 maj detta
ar forlovade Gunnel och jag oss. Under semestern, 17 augusti, gifte vi oss pa Gyllene Uttern och fran
och med 21 augusti var jag omplacerad till F 4 Froson med placering vid 2.divisionen, David bla.

Fritiden i Kalmar

Allt var inte tjédnst, vi hade faktiskt dven ett i hogsta grad fritt och socialt liv nér vi var lediga.

Helt plotsligt hade man en hyfsad 16n och slapp forsoka overleva pa en “elevlon” och kunde darmed
borja kdpa de prylar man ville ha. Min gamla Volvo PV Favorit 1956 byttes ut till en DKW AU 1000
1962 under hosten 1965. Redan 1966 var det dags for en mer standsméssig bil, en Porsche 356B
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arsmodell 1961 vilken betingade det 6verkomliga priset av 13.500 kronor, 1966 var denna summa trots
allt ganska stor sett till den tidens penningvirde!

AL

Vi levde vil som vara jamnariga civila med dans, bio, fester, krogen o dyl. Det var med andra ord en
mycket hindelserik och behaglig tid. Det var ocksa under denna tid som jag kom att triffa Gunnel
forsta gangen. Vi var ett stort gdng som hade vart boende inne pa flottiljomradet, bade féltflygare,
navigatorer och andra kategorier. Sen tillkom andra personer som ofta triffades pa olika stillen i stan,
sjukskoterskeskolan, sjobefilsskolan, brandkaren och nagra stéllen till. Sammantaget hade vi ofantligt
kul tillsammans. En stor del av fritiden tillbringade jag tillsammans med min arbetskollega Sven
Jernstrom som jag var kurskamrat med sedan F1-tiden.

En for mig helt ny fritidssysselséttning tog sin borjan 1967. Denna sommar aterupplivades Kalmar
flygklubbs segelflygsektion efter att ha varit avsomnad ett antal ar. Filtflygaren Bosse Forsberg som
var utbildad flyglirare atog sig rollen som segelflyglirare och ett antal av oss F 12-anstéllda gick med i
klubben for att fa snurr pa verksamheten. Segelflyg visade sig vara en mycket trevlig sport som jag
hade planer pa att fortsitta med efter min forestaende flytt norrut. Nu kom det av olika anledningar inte
att bli sa.

1968 blev ett mycket hiindelserikt ar. Under hosten skulle de stora flygvapenévningen ”O-68”
genomforas och fore denna skulle en forovning “Stratus” genomforas fore semesterperioden.
Dessutom skulle jag gifta mig innan vi flyttade upp till Ostersund. Alla delarna f6ll pa plats och den 17
augusti gifte Gunnel och jag oss pa Gyllene Uttern utanfér Grinna.

Livet gick sin gilla gang och manaderna lades pa hog. Det borjade roras om inom
flygvapenorganisationen. En ombevépning fran J32 till J35 var pa gang och F12 skulle ombevipnas
efter att F 9 hade fatt sina J35-or. Nu blev det inte sa, F 9 lades ner och det beslutades att dessa
flygplan i stillet skulle ga till F 12. Det blev med andra ord lite brattom. Diarmed blev
flygnavigatorerna arbetslosa vid flottiljen och vi skulle flyttas till andra férband utrustade med
flygplan 32, framst var det attackflottiljerna som skulle fa ticka sina vakanser men en del skulle kunna
fa folja vara J32B till F 4 och F 21 som skulle fa 6verta flygplanen.

Sjdlv valde jag att soka en plats vid F 4 pa Froson. F 4 kallades ofta for "Froso flygklubb” av elaka
kamrater. Det skulle dock visa sig att uttrycket inte helt var taget ur luften.

Den sista sommaren 1968 blev en stor fordndring i mitt liv dd mycket kom att hinda. Den 18 maj detta
ar forlovade Gunnel och jag oss. Under semestern, 17 augusti, gifte vi oss pa Gyllene Uttern och fran
och med 21 augusti var jag omplacerad till F 4 Froson med placering vid 2.divisionen, David bla.
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Omplacering till F4 Froson 1968 — 2000

Redan dagen efter brollopet akte jag upp till Uppsala och Gunnel for ater till Kalmar for att slutfora sin
tjanst vid Kalmar lasarett innan vi kunde iterforenas i var nya hemstad Ostersund.

Eftersom alla flygnavigatorer vid F 12 Blev arbetslosa i och med ombevipningen till J35 Draken och
den kommande stora flygvapenovningen skulle genomforas med de ”gamla” Lansenflygplanen, var det
brist pa flygnavigatorer eftersom dessa var omplacerade till andra forband efter semesterperioden.
Sjilv fick jag en aterkomendering till F 12 under tiden for ”O-68”. Innan dess skulle jag forsoka hinna
med att etablera mig pa 2.jaktflygdivisionen ”David bla” pa Froson dér jag instéillde mig till tjénst
mandagen den 21 augusti, flytta in i var nya ligenhet pa Odenskogsvigen 110, kort sagt forsoka fa till
en etablering och grunda en tillvaro i Jimtland! Som ett forsta steg reste pappa (som via kontakter fixat
var ldgenhet), jag, Gunnel och hennes fordldrar upp till var nya hemstad de forsta dagarna i augusti for
att i forsta hand ta den nya ldgenheten i besittning. Vidare skulle telefonabonnemang bestéllas och
sadana enkla saker som gardinstinger, stidredskap, strykbridda och div. annan nédvindig utrustning
inkdpas.

Huvuddelen av vart forsta moblemang inhandlades under 1 dags besok pa IKEA vid Kungens kurva i
Stockholm. Dagar, veckor och manader forflot och jag kom att trivas ofantligt bra med arbete, forband
och Jimtland. Vi hade nu funnit oss vil tillritta med var forsta egna bostad och livet i Ostersund.
Under vintern 1969 blev det dags for familjen att vixa och den 6 februari 1969 foddes Joacim pa
Ostersunds sjukhus. Tyvirr grasserade en influensaepidemi vid denna tid sa det var besoksforbud pa
sjukhuset och jag fick dirfor inte se min nyfodda son forrén det blev dags att hiimta hem honom och
Gunnel fran sjukhuset efter nagra dagar.

Den forsta tiden pa F 4gick till att snabbt komma in i de dagliga rutinerna och i och med att jag redan
forsta dagens kvill pa grund av czechkrisen 1968, fick ta ett incidentberedskaps-pass, gick detta
tamligen snabbt och smirtfritt. Den absolut storsta skillnaden med tjdnsten mellan F12 och F4, var det
sitt pa vilket det flogs pa. Vid F4 hade man ett mer taktiskt (krigsméssigt) upptridande i flygtjdnsten.

1968 var det dags for 2.div F4 att fa sig tilldelat nya forare fran Ljungbyhed. Darfor flog jag och
divisionschefen, davarande kaptenen, Christer Tham under september ner till Ljungbyhed for att fa
overlamnat vilka de tilldelade eleverna var. Val pa plats vid F5 fick vi dven mojlighet att flyga ett pass
med varsin elev. Detta var faktiskt mitt forsta pass i SK60, ett flygplan som visade sig vara en trevlig
bekantskap. De nya eleverna var 7 till antalet som instillde sig vid divisionen for att paborja sin
utbildning pa J32B under oktober 1968. Redan fran elevernas 5:e flygpass var det dags for oss
navigatorer att flyga med de nya eleverna. Da hade dessa nodtorftigt ldrt sig att starta och landa med
flygplanet.

Nagon mojlighet att handgripligen paverka flygandet hade man inte fran baksits, utan man kunde
endast genom kommandon paverka foraren. Under elevernas forsta flygpass fanns dubbelkomando
inmonterat i ett par flygplan men dessa nyttjades enbart under de absolut forsta flygpassen. Oftast
forlopte allt vil och eleverna gjorde som de blev tillsagda att gora.

Under utbildningen av dessa elever hinde min allvarligaste incident: en av de nya forarna Jan I Bolin
skulle under senare delen av sommaren 1969 genomfora en lagnavigering i omradet mellan Froson och
kusten. Bolin var inte nagon storre stjarna pa lagnavigering sa efter ett tag tog jag dver navigerandet
for att visa hur det skulle ga till. Han fick efter ett tag ta 6ver igen och verkade ha koll pa hur han
skulle gora for helt plotsligt borjade allt stimma béttre. I samband med att vi passerade en myr NW
Solleftea gjorde han en kraftig upptagning, samtidigt som han korrigerade for ett ligesfel. Samtidigt
hordes en small i flygplanet. Ingen sa nagot sa jag noterade sméllen som ett normalt flygplanljud
(ibland kom smillar och andra ljud fran motorinstallationen i samband med kraftig belastning). Vi
fortsatte ovningen hem mot Froson och landade. Efter landningen sag teknikerna ndrmast chockade ut
och fragade vad vi hade sysslat med. Det visade sig att flygplanet vad delvis sonderslaget, hoger
vingframkant var tillbucklad och vingen hade ett flertal hal pa undersidan, stabilisatorn var demolerad
och hela flygplanet luktade tall kraftigt. Jag kunde snabbt hirleda skadorna till hindelsen dver myren
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NW Solleftea men Bolin fornekade att han varit sa lagt att han kolliderat med marken. Jag beordrade
Bolin att till divchefen anmila vad som hint, vilket han ocksa gjorde. Christer Thams enda kommentar
var “har du varit under 50 meter” (vilket var lidgsta beordrade hojd for 6vningen). Bolin svarade snabbt
nej pa fragan varpa Tham replikerade: jag skulle vilja se den jdvla tall som &r 50 meter hog”! Dérpa
reste sig Tham tog sin cykel och for ut for att titta pa flygplanet. Nér han kom tillbaka sa han bara: ’nu
hade ni allt en djidvla tur som kom hem igen”! Flygplanet (32619) blev aldrig reparerat utan bedémdes
som totalhavererat och avfordes.

Samme Bolin lyckades nagon vecka efter denna episod hamna i ryggspinn under en 6vning i
avancerad flygning i fyrgrupp, han lyckades reda ut det okontrollerade ldget, men i och med detta var
det slutfluget for Jan Ingvar Bolin, i alla fall vid F4! Under sensommaren 1969 var divisionen,
uppdelad pa tva delar, uppe vid Anasjon uppe i Jamtlandsfjéllen for lite rekreation och fiske.

Den 20 augusti nés jag via radion av budskapet att min forne klasskamrat Lars Egrell havererat med en
Sk 16 i havet utanfor Soderhamn och omkommit. Ett ganska tungt besked som kanske inte riktigt gick
in i mitt medvetande forrédn langt senare. Lasse och jag hade under aren i realskolan och Flygpojkarna
funnit varandra och vart gemensamma intresse.

Vid den tiden forekom ingen krishantering eller annat stod inom foérsvarsmakten utan var och en fick
forsoka hantera sadana hindelser pa egen hand! Dessutom forekom det flyghaverier ganska frekvent
vid den tiden.

Veckan fore hade den andra halvan av divisionen varit uppe vid Anasjon pa fisketur. Da skulle ju vi
som var i tjanst naturligtvis flyga upp till Anasjon for att "hélsa pa" vara kamrater. Efter att vi i
fyrgrupp genomfort en gunga med hog belastning noterade jag att fartmétaren inte fungerade utan hela
tiden pendlade runt nollan. En snabb titt ut mot hoger vingspets gav snabbt en forklaring, vi saknade
pitotroret som tydligen hade brustit under belastningen!

Efter anmailan till gruppchefen fick vi avbryta och ansluta pa en annan gruppmedlem for att denne
skulle kunna leda oss hem for landning. Allt gick bra #@nda till sista delen da vi kom in i jetstralen fran
framforvarande flygplan da denne drog pa efter att ha avslutat inledningen till landning. F6ljden blev
att vi hamnade i ett 6verstegrat lage och flygplanet satte sig hart i marken ca.75 meter fore baninden.
Tack vare det kraftiga landstéllet osh en lugn forare sa gick allt bra och resultatet blev endast att en
grundlig avtvittning av flygplanets undersida behovdes.

Under aren med flygtjanst intréffade fler incidenter av mer eller mindre allvarligt slag men i huvudsak
var denna tid bekymmersfri f6r min del. Min flygtjinst hade jag kvar till och med 1975.

Omskolning till STRILFACKET 1969 — 2000

Redan under 1969 kom beskedet att F 4 skulle byta flygplansystem fran J32 till J35 (flottiljen skulle
overta de J35 D som varit tilldelade F 3 i Linkoping). Alla flygnavigatorer vid flottiljen skulle alltsa
aterigen bli "arbetslosa” och tvingas flytta till andra forband fran varen 1970. Eftersom
personalatgangen pa grund av haverier varit timligen hog vid vara attackforband, var inte
motivationen speciellt hog nir det gillde att soka till nagot av dessa forband. Samtidigt uppdagades att
Strilsystemet behdvde personal och en utbildning till Radarjaktledare skulle starta efter
semesterperioden 1969. Denna yrkeskategori tilltalade mig bittre sa jag limnade in en ansodkan till
denna utbildning. I September detta ar paborjade jag denna utbildning vid davarande Stilskolan pa F2 i
Higernis utanfor Stockholm. Samtidigt paborjade dven tva andra arbetskamrater, Urban Bengtsson
och Sten Svensson denna utbildning. Kursen strickte sig fram till julen 1969 och utfallet for oss F 4-
elever blev att jag och Urban genomforde kursen med godkint resultat medan Sten Svensson inte kom
vidare.

Efter nyaret fortsatte utbildningen med praktik vid radaranldggningen "Draken”, en PS-08 ute pa
Vikbolandet utanfor Norrkoping. Direfter fortsatte utbildningen med de olika radarsystemen, styrdata
och naturligtvis massor av praktik.
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Redan tidigt under utbildningarna kom bud fran davarande Flygstaben att bade Urban och jag skulle
aterga som flygnavigatorer och omplaceras till Satenés och attacken! Om inte vi omgaende sokte och
blev antagna till underofficersutbildning! Ganska harda bud eftersom vi for att bli behoriga var
tvungna att uppvisa betyg motsvarande realexamen i huvuddelen av aktuella imnen. Problemet var
bara att flygvapnet inte godkiinde sin egen skola FOFS dir vi i princip redan hade erhillit dessa betyg,
utan vi var tvungna att pa kort tid tentera av dessa dmnen vid civil skola i Ostersund! Detta lostes efter
tillmotesgdende och hjilp fran Osteringskolan i Ostersund.

Med alla formella krav uppfyllda kunde vi instélla oss vid davarande F 14 i Halmstad for att paborja
var underofficersutbildning 10 augusti 1971.

Underofficerutbildningen 1971

Hela utbildningen genomfordes i samma anda som den tidigare vid FOFS vilket innebar att den
studieerfarenhet som vi hade i bagaget kunde anvindas.

Vi som tillhorde kategorin ’flygande” kom att jobba och studera tillsammans, vilket skulle det visa sig
var bra eftersom detta resulterade, tillsammans med avsevért langre anstéllningstid inom férsvaret och
bittre erfarenheter fran tjansten, i hogre resultat pa proven.

Infor varje prov samlades vi “flygande” for att forbereda oss genom att ga igenom allt inom aktuellt
amnesomrade och som kunde tidnkas bli foremal for fragor pa ett prov och direfter plugga in dessa
eventuella fragor. Detta visade sig vara en mycket effektiv metod eftersom vi oftast hade hittat ritt och
prickat alla fragor. Provresultaten blev nistan undantagslost full pott d. v.s. hogsta betyg.

Aven vad avser boendet var det "FOFS-stuk” d. v. s vi var anvisade att bo inne pa flottiljomradet. Jag
delade rum med Lasse Fagerholm fran flygtransportdivisionen pa F7. Vi trivdes bra ihop och som
nirmaste grannar hade vi i rummet bredvid filtflygarna Sven-Ake Huldberg och Christer Killstrom,
tva festglada killar vilka bada skulle flyga in sig pa AJ37 Viggen vid FC direkt efter denna kurs for att
fungera som ldrare vid det kommande systembytet fran A32 till AJ37.

Strilenheten 1971 - 1980

Direkt efter var kursavslutning 1971-12-15 var det dags att Aka hem till Ostersund. For denna resa
hade vi fatt godként att resa med Linjeflyg, vilket var vilkommet eftersom vi samma dag fatt ta emot
nycklarna till vart nybyggda hus sa jag hade flera skl till att ta mig hem sa snabbt som mdojligt. Det
kindes helt underbart att komma hem till en lugnare tillvaro efter en intensiv utbildning under néstan
sex manader! Redan samma kvill var jag i huset for att montera in de persienner vi tidigare kopt in.
Dagen efter flyttade vi och lamnade var 2-rumsldgenhet for var nya S-rumsvilla.
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Nu f6ljde en period av rutintjinst med den dagliga tjdnsten pa flottiljen och det privata familjelivet
som under kortare eller langre perioder brots for olika utbildningar eller kommenderingar. Den mesta
verksamheten bedrevs vid den tiden pa plats vid nagon av de radarstationer som huvudsakligen var
beligna ute vid kusten. Under en period var vi utkommenderade varannan vecka. Aven de veckor vi
hade tjanstgoring pa Froson kunde innehalla kortare kommenderingar pa nagon eller nagra dagar.

En vanlig vecka kunde se ut sahir: mandag tjanstgoring pa flottiljen, tisdag klockan 05:30 resa till och
tjanst vid radarstation vid kusten (Hdarnosand eller Sollefted) och dérefter hemresa efter klockan 21:30,
onsdag till fredag tjénst vid flottiljen. Att jobba under dessa premisser var vil kanske inte alltid sa
optimalt eftersom alla resor foretogs med bil, endera den egna eller ibland med en tjénstebil, men det
blev langa dagar och kunde innebira forst drygt 20 mil bilresa sedan 12 timmar arbete och som
avslutning drygt 20 mil bilresa hem. Totalt blev det litt 18-timmarsdagar.

Det blev ganska snart en vil inarbetad rutin som fungerade bra for savil tjansten som for den enskilde.

Under var utbildning hade vi fatt utbildning dven pa materielsystem som inte fanns i var narmiljo.
Dessa system var vi tvungna att bibehalla kunskap och fardighet pa och da var vi hianvisade till de
platser dédr materielen fanns, LFC OS5 eller LFC S1. Detta innebar ytterligare bortkommenderingar
oftast minst en gang per ar 6ver hela landet.

Ytterligare bortavaro blev det periodvis da vi efter ldrarutbildning ofta togs i ansprak som lédrare vid
olika utbildningar vid STRILS (STRIdsledning och LuftbevakningsSkolan) i Tullinge. Dessa
kommenderingar var mycket stimulerande och givande och det kindes alltid bra att fa dela med sig av
sina forvirvade kunskaper och fardigheter.

Tyvirr medforde detta nagot “kringflackande” liv att jag under aren missade mycket av mina barns
uppvaxt.

Under senare delen av 1970-talet skulle ett nytt modernt radarsystem (PS-860) introduceras i forsvaret
och ddarmed en organisation for att ta hand om detta tas fram.

Utbildningen pa det nya systemet och produktionen av de nya krigsférbanden skulle i huvudsak
bedrivas vid fyra stycken utbildningskompanier (Radarévningskompani 860), organiserade vid F 21
(Luled), F 4 (Froson), F 13 (Norrkdping) och F 17 (Ronneby), samt vid F 18 (Tullinge) dér all central
utbildning av vpl och fast anstilld personal skulle genomforas.
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Efter att organisationen faststillts och tjdnsterna utannonserats var det dags att under 1979 soka dessa.
Sjalv sokte jag en tjdnst som bendmndes "Chef Taktikgrupp", en tjanst som jag hade ganska dimmigt
begrepp om vad den skulle innebéra. Tydligt var dock att det skulle komma att innebéra utbildning av
véarnpliktiga i markforsvarstjédnst.

Om detta var mina kunskaper minst sagt svivande! Taktikgruppen skulle innehalla fyra befattningar
varav tva skulle vara avsedda for kategorin "Trupputbildare" sa jag hade uppfattningen att det jag inte
kunde fick jag ldra mig av de Ovriga!

En uppfattning som skulle det visa sig vara ett bra ingangsvérde.

Kompanimdirket 1980 - 1986 Kompanimdrket 1987 - 2004

Radarkompaniet 1980 — 1994

Maéndagen den 1.juli 1980 var det dags att starta upp verksamheten vid den nya organisationsenheten
Radardvningskompani PS-860.

Vi fick starta upp verksamheten i provisoriska expeditionslokaler beldgna i den tidigare
underbefidlsméssen/marketenteriet medan den blivande kompanilokalerna i gamla intendenturforradet
och f.d. 3.div lokaler i hangar 83 byggdes om och anpassades for den nya verksamheten. Férutom
lokalfragan var det mycket utbildning som under det kommande aret skulle klaras av. Vara forsta
véarnpliktiga skulle rycka in vecka 14 ar 1981, vi hade alltsa knappt ett ar pa oss att sjdlva lira oss och
samtidigt bygga upp en helt ny utbildningsorganisation! Den egna utbildningen startade med en
"System och hanteringskurs" totalt 3 veckor som genomfordes vid F 18 Tullinge. Det skulle komma att
bli fler kurser dir under de f6ljande aren. Sedan skulle var egen kompaniorganisation byggas upp,
vilket bl.a. innebar (férutom systemutbildningen) fordonsutbildning, vapenutbildning och allt 6vrigt
som vi skulle utbilda vara vérnpliktiga i. Som en sista atgérd fick vi efter att ha hamtat vara fordon hos
Scania i Sodertilje, himta det forsta av vara radarsystem i Arboga. Kursandet och alla forberedelser
gick bra och mandagen vecka 14 1981 kunde vi ta emot vara forsta véirnpliktiga for 860-
systemet.Under de ndrmaste aren var vi handgripligen delaktiga i utvecklingen av 860-systemet och
taktiken i nyttjandet av forbanden. Varje utbildningsar utbildade vi ett komplett krigsforband vilket
gjorde att forbandens medlemmar verkligen blev vil sammansvetsade och vilfungerande komponenter
i det svenska luftforsvaret. Under denna tid togs dven fram utbildningsanvisningar "BUF 860" for
forbandstypen. Detta arbete fick jag huvudansvaret for. Det firdiga resultatet faststélldes av
hogkvarteret och kom att utgéra den mall som alla radarkompanier hade att f6lja i sin verksamhet.
Under mitten av 1980-talet kom laghojdsystemet PS-870 in i bilden. Detta skulle i huvudsak ersitta
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KSRR-kedjan runt vara kuster och var ett system som var ett samarbetsprojekt mellan flygvapnet och
marinen. Utbildning och materiel byggde pa arvet fran 860-systemet och blev en uppgift for
Radarkompanierna som infor utbildningsaret 1987 hade fatt smirre organisatoriska justeringar. PS-870
byggde pa enbart virnpliktig personal, dock med en reservofficer som forbandschef medan PS-860
hade en kompaniledning dir huvuddelen av den ledande personalen utgjordes av fast anstillda
officerare. Under 1990-talets forsta ar hade vi producerat det antal krigsforband som var oss tilldelade
och ett antal kompletterings-omgangar genomfordes samtidigt som ett antal repetitionsévningar for
tidigare producerade forband genomfordes. Under tiden vid Radarkompaniet kom mina befattningar att
ga fran den ursprungliga Chef Taktikgrupp via Chef Utbildningspluton/stéllforetradande kompanichef
till Kompanichef (1990-1994).

Strilstaben 1994 - 2000

Den 1.juli 1994 var det dags att med blandade kinslor 1amna Over rodret och ddarmed befilet 6ver
kompaniet till Mats Portinsson, vilken under nagra ar varit min stéllforetrddande kompanichef, for att
sjdlv i fortsdttningen enbart vara last till Ett skrivbord och stabsarbete (trodde jag!).

Stabstjdanst

Placeringen vid Strilstaben skulle komma att passa mig alldeles utmérkt och jag trivdes mycket bra
med mina arbetsuppgifter vilka huvudsakligen kom att handla om vara krigsforband som handldggare
av och huvudansvarig for dessa. Vid denna tiden borjade datoriseringen av alla "kontorsmiljoer" pa
allvar sla igenom och sa @ven inom forsvaret. Vid varje avdelning pa flottiljen utsags en person som
dataansvarig och detta blev ocksa en av mina uppgifter.

Informationssystemutveckling (ISFV) 1994 - 1998

Redan under sommaren 1994 fick jag en fraga om jag var intresserad av att delta i utvecklingsarbetet
med ett nytt informationssystem for Taktisk ledning av vara flygférband,

Naturligtvis kunde jag tinka mig det och senare under aret kom en begiran fran Hogkvarteret om att fa
disponera mig pa halvtid tills vidare. Begéran innebar att jag forutom mina ordinarie arbetsuppgifter
vid F 4 skulle stilla ca. 20 timmar/vecka till hogkvarterets forfogande for projektarbetet med att
utveckla det nya informationssystemet for forbandsledning.

Atagandet innebar att en normal arbetsvecka med 14-dagarsintervall kunde se ut pi foljande siitt.
Mandag ordinarie arbetsuppgifter vid staben ev. kompl. infor projektarbetet.

Tisdag morgon klockan vicker ca 04:15, 1itt frukost, flygtaxi himtar 05:05 for fard till flygplatsen.
Flyg till Arlanda 06:00, vidare till Kristianstad (Everdd) kl. 07:50.

Marktransport till Utvecklingscentrum i Kristianstad dit jag anldnder omkr. 09:30.

Direfter projektarbete enligt plan med avbrott for lunch. Under eftermiddagen fortsatt projektarbete
fram till dess att dagens malsittning dr uppnadd. Dérefter incheckning pa hotellet ( i basta fall omkring
19:00, ett antal ganger runt midnatt!). Har allt 16pt enligt plan kan det dven hinnas med en middag.
Onsdag projektarbete hela dagen med forhoppningsvis mer normala tider. Torsdag samma foregaende
dag, dock med projektarbete fram till transporten hiamtar for fird till Everdd och flyget tillbaka mot
Arlanda klockan16:30.

Fran Arlanda klockan 18:30 med landning Froson 19:30. Direfter flygtaxi till bostaden dér resan
avslutas omkring 20:00. Fredag ordinarie arbetsuppgifter vid staben samtidigt som planering och
forberedelser for nésta resa om tva veckor. Efter helgen utskick av dokument fran senaste
projektmotet och dagordning for nésta samt resehandlingar och kallelse. under veckan skall dven alla
dndrade grafer och 6vriga dokument bearbetas och delges berorda.

Allt genomfors under hogt tempo och med kravet pa hog noggrannhet.

I vagskvalpet av den allminna besparingsivern beslutade man att 1998 pausa den fortsatta
utvecklingen, en paus som aldrig hdvdes och projekt ISFV somnade in for gott.
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Verksamhetscertifiering (RML) 1998 - 2000

I och med att projektet ISFV upphorde fanns jag tillgéinglig for nya uppdrag vilket flottiljledningen
snabbt upptéckte och jag ombads ta hand om och leda Projekt RML (Reglemente for Militidr Luftfart)
vid F 4.

Aven detta ett projekt som tilltalade mig eftersom jag hiir hade stor nytta av mina erfarenheter fran
militir flygverksamhet och stridsledning. Aven mina kunskaper om flygvapnets och flottiljens
organisation kom hir vil till pass liksom ingaende kunskaper om projektarbete. Arbetet startades upp
enligt samma mall som anvints under tidigare projekt sa dessa kunskaper kom vil till pass. Alla
flygforband skulle arbeta lokalt och respektive forbands arbete stimmas av med Hogkvarterets
handldggare med bestdmda intervall. Arbetet var enormt och detta medférde att granskande instans
resurser inte riktigt kom att réicka till sa efter ca 20 manaders arbete stélldes dven detta projekt i
vintlage varen 1999. Nystart var planerad till nagon gang ar 2000. Det var inte helt populért nér jag
meddelade flottiljchefen att, 2000-06-30 skulle vara min sista arbetsdag vid F 4 och i Flygvapnet.

Jag lovade dock att stélla upp pa konsultbasis om man var intresserad, men dérav blev intet
(besparingskraven inom forsvaret hade tagit befilet)!

Fredagen den 30/6 2000 blev en vanlig arbetsdag med beredskapsgenomgang och farvil till de som var
i tjdnst vid flottiljen innan jag packade ihop mina sista saker och for sista gangen som anstilld limnade
flottiljen efter 32 ars tjanst!

Privatlivet i Jamtland 1968 — 2019

Under de inledande aren gick den overvigande delen av fritiden till att etablera ett familjeliv i
Ostersund. Varje &r foretogs ett antal resor tillbaka till “rotterna” d v s Oskarshamn och Uppsala,
framfor allt under storre helger och under semesterperioderna.

Tiden 1969 — 1972 var mycket hiktisk med manga tjansteuppdrag i form av utbildningar och annat
som kom att styra familjelivet, men livet gick vidare och under aren lugnade allt sig och fann oss allt
mer vl tillrdtta under aren. Under mitten av 70-talet hade jag kommit i kontakt med
modellhobbysporten Radiostyrd miniracing vilken skulle komma att bli den frimsta orsaken till att jag
engagerade mig inom motorsporten. Till att borja med som ansvarig for den nystartade miniracing-
sektionen inom Jamtlands motorklubb 1977. Detta engagemang fordjupades allt mer under aren
samtidigt som bygget av klubbens och Ostersunds motorsportanliggning Lungre motorcentrum
(numera Ostersunds motorstadion) tog sin borjan. 1986 valdes jag till posten som Jimtlands Mk:s
ordforande, en post som jag pa egen begiran lamnade efter 14 ar (2000).

Redan 1980 hade jag valts in som ledamot i styrelsen for Mellannorrlands bilsportforbund, till att borja
med som grenansvarig for miniracingen inom distriktet men jag kom under de f6ljande aren att vara
delaktig i stora delar av bilsporten i distriktet, vice ordférande, ledamot i distriktets juridiska kommitté,
tdvlingsdministrator, webbmaster for distriktets hemsida, mm.

I samband med Mellannorrlands bilsportférbunds arsméte 2012 limnade jag mina uppdrag och ddrmed
bilsporten efter 34 ar.

Vadan av att inte lyssna pa kroppen!

Under de senare aren hade tempot varit mycket hogt och vetskapen om behovet av att "lyssna pa
kroppen" varit 1ag eller snarare obefintlig. Detta skulle med dunder och brak straffa sig! Sondagen den
18 november 2001 hade jag varit ute vid motorklubbens motoranldggning for att spola upp en isbana.
Nir jag under eftermiddagen kom hem kénde jag att jag behdvde duscha och stillde mig dirfor i
duschen, plotsligt blir jag varse att jag inte kan stodja pa hoger ben samtidigt som jag kdnner att hela
hoger kroppshalva domar bort. Jag inser samtidigt att detta inte kdnns bra och sannolikt inte &r nagot
som jag "grejar pa egen hand". Efter lite stok kommer jag sa smaningom in till akuten och far efter en
forsta besiktning veta att jag drabbats av en stroke. En annorlunda och inte helt behaglig upplevelse!
Nu borjar ett nytt kapitel i min tillvaro som innebér mycket kimpande for att "komma tillbaka", Ett
arbete som sa hiar med facit i handen skulle komma att ta ca. Sar. Efter denna tid var jag aterstalld till
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95%.Livet gick vidare och 2009 var det dags igen. Denna gangen var inte forloppet riktigt lika
dramatiskt som vid forra gangen men det blev ytterligare en vecka pa sjukhuset innan jag kunde
skickas hem.

Aren gar och s dven livet och man noterar bara att aldern(?) medfor vissa begransningar i framfor allt
rorelseapparaten, fordndringar som sakta kommer smygande. Allt sker i en takt sa man inte mérker att
allmintillstandet har forsamrats kraftigt! Hosten 2018 ndrmare bestimt natten till 12. oktober vaknar
jag med brostsmirtor som en indikering pa att det kunde vara fragan om en hjértinfarkt! den hir
gangen blev det ambulanstransport till sjukhuset och vil dar faststilldes diagnosen infarkt. Redan
under eftermiddagen samma dag utfordes en balongspriangning (PCI-behandling) dir jag fick totalt
drygt 8 cm stent insatt i mina kranskérl. Efter detta ingrepp kan jag bara konstatera att jag blivit minst
10 ar yngre kroppsligen.

Sa har med lite distans till hindelsen, kan man med fog konstatera att man omedelbart fore hindelsen
maste ha varit i att narmast skrotfardigt skick!

I samband med F 4:s nedldggning engagerade jag mig aktivt i Kamratforeningen och var i allra hosta
grad delaktig i omhindertagandet av flottiljens arv och traditioner. Bland annat genom att vara
ansvarig for foreningens medlemstidning och hemsida. Sedan 2005 var jag féreningens vice
ordforande. 2014 valdes jag av ett enhilligt arsmote till foreningens ordforande ett uppdrag som jag
fortfarande innehar.

Vart paradis i jdmtland

Under ett antal ar hade vi onskat och ldngtat efter en plats och ett fritidshus dit vi kunde aka for att
ladda batterierna och bara koppla av. Tyvirr var de flesta objekt som vi tittade pa inte 6verkomliga pa
grund av prislappen eller av andra skil sa aren gick och i varje fall jag hade sedan ldnge givit upp
hoppet om att finna denna plats nér vi under 2004 vintern plotsligt hittade det hus som skulle komma
att bli just det vi dnskade. Vi for upp till Akersj On i ett annat drende och beslutade att fara upp till det
hus som varit ute till forsdljning en tid, for att i alla fall titta hur det sag ut. Och dér var det. Ett par
dagar senare for vi upp med méklaren for att titta lite grundligare, vi lade ett bud och sedan gick det
fort, den 15. juni skrevs kopehandlingarna pa och den 15. juli 2004 fick vi ut nycklarna och kunde
flytta in redan under den kommande helgen. Vi trivs ofantligt bra och har aldrig angrat kopet. Akersj on
ar ett vinterparadis dir vi oftast kan glddja oss at rejilt med sn6 for skidor och snoskoterakning.
Vintern 2004/2005 hade vi ett snodjup pa tomten som var hela 165 cm! Dérfor ér det skont att kunna
ha en snoslunga for att r6ja. Under aren har det dven blivit en solaltan och en giststuga pa tomten.
Runt oss hittar vi fina bidr och svampmarker.
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En J 32 B ateruppstar

Sedan hosten 2012 har jag aktivt jobbat med ett projekt som innebdr att restaurera ett fran
Flygvapenmuseum deponerat flygplan J 32 och aterstilla detta till originalskick fran 1960-talet, ett
arbete som planeras vara klart 2017. Detta arbete passar mig mycket vil eftersom jag alltid varit
intresserad av det tekniska och dess funktioner. Detta flygplan kommer nir det dr fardigrestaurerat att
var det enda bevarade flygplanet av typen J 32 B Lansen som kan forevisas i originalskick fran 1960-
talet och "Kalla krigets dagar", tyvirr 4r alla 6vriga exemplar skrotade eller sonderbyggda till andra
versioner! Nagra originaldelar for aterstéllandet finns inte heller att uppbringa idag, allt dr skrotat och
ddarmed borta for all framtid. Trots detta har jag tillsammans med forre elméstaren vid F 4 Goran
Olsson, lyckats griva fram de flesta saknade delar som vi behovde for att aterskapa flygplanet och
hade vid
utgangen av
2017 och
ca. 2000
mantimmar
kommit sd
langt att vi
ansag att
vart
projektmal
var natt!




Bilder frén utstéliningshallen vid Flyg- & Lottamuseet vid Teknikland/Optands flygplats.

’ e i
"arbetsplatsen dterstdlld till dess ursprung fran 1960-talet

Den "gamla'
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32606 landar pa sin nya bas. Detta flygplan flyger idag mrd denna mérkning inom SWafHF
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Medlemsavgift 2021

Dags att pAminna om medlemsavgiften f6r 2021. | likhet med de senaste aren ar denna oférandrad, 150:-. En
del medlemmar har efterfragat inbetalningskort, men i var stravan att halla alla administrativa kostnader sa laga
som mgjligt sa skickar vi inte ut nagra saddana i ar heller eftersom vi vet att de flesta betalar sina rékningar via
Internet och da inte har bruk fér ndgot inbetalningskort. Inbetalning gér du till féreningens bankgirokonto:
5048-6885. Ange ditt medlemsnummer som referens.

Under senare ar har vi tyvarr kunnat konstatera att betalningsviljan hos medlemmarna har sjunkit. Vi har darfér
under aret plockat bort medlemmar som under flera ar satt i system att "aka snalskjuts” pa de medlemmar som
lojalt betalar varje ar. Nagon kan darfér ha plockats bort trots att personen vill st kvar. Om du blivit bortgallrad
sa betala in medlemsavgiften och ange sedvanliga kontaktuppgifter s& aktiverar vi ditt medlemskap igen. Din
medlemsavgift skulle ha varit betald senast till 2021-04-01.

Som de flesta val har noterat s& skickar vi inte langre ut nagra medlemskort. Anledningen till detta ar framst
kostnadsskal, men aven det merarbete som framstallningen av korten innebar. Vi tror att vara medlemmar har
forstaelse for detta .

Planerade aktiviteter 2021
Vi bérjade det nya verksamhetsaret med att kansliet 6ppnade under mitten av januari.
8. Ordinaric.s -

25-juni———Toknikland opprar 1or sasongen

Augusti Arets resa planeras ingen detta ar
December Julbén och julfest.

Angivna aktiviteter och datum ar preliminéra och flyttas vid behov. Dock ar &rsmétet 1ast till tid och plats.

Féreningens arkiv och bibliotek
Du vet val att vart arkiv och bibliotek ar tillgangligt fér alla medlemmar. Besok oss alla helgfria torsdagar mellan
13:00 och 16:00 som &r var normala dppettid Vi kan svara pa de flesta fragor om vara arkivhandlingar och
bécker. Har kan du ocksé ta del av vart fotoarkiv .
Paminner om att vi nu har DVD-filmerna om Tunnan, Lansen, Draken och Viggen i vart arkiv. Ta tillfallet i akt
och lana nagon av dessa nu om sommaren skulle bli bl&t!
Vi tycker det &r ganska trist att vdra medlemmar inta tar del av och lanar fran vart eget bibliotek. Fér narvarande
innehaller detta dver 725 olika titlar. du ar valkommen att ta del av utbudet varje helgfri tordagseftermiddag da vi
normalt finns pa plats!

Besoék inte Teknikland i sommar
Tyvarr &r nagra besok inte méjliga under 2020 eftersom Teknikland haller stangt hela denna sasong!
Daremot forsdker vi jobba med vara samlingar som vanligt varje helgfri torsdag enligt vanlig rutin.

Medlemsrabatter 2021
Att férhandla fram rabatter ar idag ingen latt uppgift. De flesta féretag har idag plockat bort denna typ av
formaner. Féreningen har idag kvar endast medlemsrabatt hos K-bygg Fresks dér det &r framfér allt farger som
vi som medlemmar i Kamratféreningen kan kdpa billigare. Normalt ar rabatten hela 25% pa ordinarie pris men
endast omfattande icke redan nedsatta produkter eller kampanjprodukter. Rabatten far du som mediem genom
att uppge vart kundnummer: 19208
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Aktivitetskalender 2020-21

Kalendern innehéller en grovplanering av aktiviteter under hésten 2020. Efter hand som aktiviteterna tar fastare
form aterfinns en dagsaktuell kalender pa var hemsida www.f4kamratforening.se

JANUARI 2020
19 Kansliet éppnar igen

FEBRUARI 2020

MARS 2020
19 -Arsméteplats: Teknikland-tid=—19:00 instillt p.g.a Corona

APRIL 2020

MAJ 2020

2 Grillaf info.O
JUNI 2020
Kansliet stanger for semester fran midsommar
30 Tidningen kommer ut med nummer 28!
AUGUSTI 2020
09 Kansliet 6ppnar igen efter semestern

SEPTEMBER 2020

OKTOBER 2020

NOVEMBER 2020
15 Tidningen kommer ut med nummer 29.

DECEMBER 2020
? Julfest 2020
? Julbdn i gamla kyrkan
17 Kansliet stanger for jul / nyar

Nista nummer av Fxiss ligenblad....

...raknar vi med att kunna ha ute hos medlemmarna 15november 2020

Da berattar vi bland annat om féljande:

e Hur blev resultatet efter senaste sédsongen?

e Kaserier, berattelser och klurigheter fran svunna tider
¢ Reportage fran vara genomférda aktiviteter
[ ]

Ovriga nyheter

Vi vill redan nu tillénska alla medlemmar:

En Fin act Coronagnc

W.’




Jam flygflottiljs Kamratférening
C/o Anders Fa

Benskedsva 1
%) QTFRSKIIND

Jémtlands flygfiotti

.

1828

Till mirnet av de som varkst har

Alltid uppdaterad, besék var hemsida:

www.f4kamratforening.se
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